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Stadt Biel
Ville de Bienne

Beantwortung

der dringlichen Uberparteilichen Interpellation 20160208, Sandra Gurtner-Oesch,GLP,
Urs Kanzig, Grine, Leonhard Cadetg, FDP, "Planung Westast"

Die Autoren der dringlichen Interpellation betreffend den geplanten Westast verlangen vom
Gemeinderat eine Stellungnahme zu den Argumenten des Komitees "Westast — so nicht!",
welches die Debatte liber die Stichhaltigkeit einer Realisierung des Westastes der A5 und
deren Auswirkung auf die Stadtstruktur neu lanciert.

Vorbemerkungen

1.

Die Stellungnahme des Komitees "Westast so nicht!" nimmt Bezug auf die frihestens
Ende 2016 vorgesehene offentlichen Auflage des Ausfiihrungsprojektes (AP) der
vorerwahnten Teilstrecke der Bieler A5-Umfahrung. Die diesbezliglichen Arbeiten sind
jedoch noch nicht in allen Teilen abgeschlossen und wesentliche Elemente der
Projektierungsgrundlagen sind noch ausstehend. Eine Beurteilung der vom genannten
Komitee formulierten Einwande ist erst méglich, wenn das Ausfihrungsprojekt und die
stadtebauliche Begleitplanung in  bereinigtem Zustand vorliegen sowie die
Verkehrszahlen aktualisiert worden sind und der Gemeinderat die diesbezlglichen
Diskussionen gefuhrt hat. Die nachfolgende Beantwortung behalt sich dementsprechend
eine Stellungnahme bezliglich dem Ausfuhrungsprojekt auf den Zeitpunkt des Vorliegens
des vollstandigen Projektdossiers vor und beschrankt sich in seinen nachfolgenden
Ausfuhrungen auf eine Darlegung der von der Stadt Biel in Bezug auf den Westast bisher
vertretenen Haltung.

Wenn auch den Stadten Biel und Nidau die Moglichkeit fur eine kontinuierliche
Beteiligung an der Projektentwicklung des Westastes eingeraumt worden ist, so andert
dies nichts daran, dass dessen Planung im Verantwortungsbereich des Bundes und der
von ihm mit der Durchfihrung der Arbeiten beauftragten Bau-, Verkehrs- und
Energiedirektion des Kantons Bern (BVE) liegt. Diese entscheiden sowohl Uber den
Zeitpunkt der offentlichen Auflage als auch Uber den Inhalt des aufzulegenden
Ausfuhrungsprojektes. Damit steht es dem Gemeinderat frei im Zeitpunkt der 6ffentlichen
Auflage aufgrund aus seiner Sicht bestehenden Mangeln gegen das Ausfihrungsprojekt
Einsprache zu erheben und sich fiir dessen Uberarbeitung einzubringen.

Die 2010 unter der FederflUhrung von Biel und Nidau in Angriff genommene
stadtebauliche Begleitplanung dient — gestuitzt auf die im Hinblick auf den Erlass neuer
baurechtlicher Vorgaben ausgerichteten Arbeiten — als Grundlage zur Bestimmung der
aus Sicht der beiden Gemeinden im Zuge der Westast-Projektierung zu
berticksichtigenden Anliegen und bezeichnet den sich daraus ergebenden
Abstimmungsbedarf. Ergebnis der die im Einzugsbereich des Westastes liegenden
Gebiete umfassenden stadtebaulichen Begleitplanung sind die Neufassung des 2014
genehmigten stadtebaulichen Richtplanes und die aus Teilzonenplanen, Baulinienplanen
und Uberbauungsordnungen bestehenden baurechtlichen Vorschriften. Diese werden
spatestens gleichzeitig mit der Auflage des Ausfuhrungsprojektes fur den Westast der
offentlichen Mitwirkung unterbreitet. Diese Begleitplanung hat zum Ziel eine mdglichst
gute Integration des Westastes der A5 in das Stadtbild zu erreichen.
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Hintergrundinformationen zur Projektentwicklung

Eine erste, flir das Verstidndnis des aktuellen Projektierungstandes wesentliche
Weichenstellung bildet die vom Bundesrat 1999 — nach der Prufung einer alternativen A5-
Linienfihrung suldlich des Bielersees — vorgenommene Genehmigung des Generellen
Projektes (GP) des Westastes. Festgelegt wurde dabei ein Strassen-System mit einem
Halbanschluss See (in Richtung Solothurn), einem Vollanschluss Bienne-Centre und einem
Zubringer rechtes Bielerseeufer (ZRU) zwischen dem Anschluss Bienne-Centre und dem
Verkehrsknoten Kreuzweg (in der damaligen Planung via Keltenstrasse).

Die anschliessend im Hinblick auf die Erarbeitung des Ausfuihrungsprojektes durchgefihrten
Studien fuhrten zum Schluss, dass infolge der zwischenzeitlich verscharften Anforderungen
hinsichtlich der Tunnelentliftung und der Verkehrssicherheit eine den im genehmigten
Generellen Projekt vorausgesetzten Umweltstandards genidgende Ausfihrung des
Anschlusses Bienne-Centre nicht zu bewerkstelligen ist.

Diese im Sommer 2007 seitens des Tiefbauamtes des Kantons Bern aufgezeigte
Problematik bewog im Herbst 2007 die Gemeinderate von Biel und Nidau dazu, diesem eine
Eingabe einzureichen mit der Anregung zum Studium einer alternativen Linienfihrung des
ZRU zwischen dem Anschluss Briggmoos und der Hauptstrasse Nidau-lpsach (sog.
Porttunnel). Ausgelést wurde mit der erreichten Zustimmung durch Bund und Kanton eine
erneute Uberprifung des dem genehmigten Generellen Projekt zugrunde gelegten
Anschluss-Systems und der Anbindung des rechten Bielerseeufers an die A5-Umfahrung.
Die 2009 durch die BVE mit der Aufgabe betraute regionale Arbeitsgruppe unter Vorsitz des
damaligen Bieler Stadtprasidenten Hans Stockli hatte dabei insbesondere eine
vergleichende Beurteilung folgender Stossrichtungen durchzufihren:

— Stossrichtung 0 (SR 0) mit einem Verzicht auf die Realisierung von Westast und ZRU,;

— Stossrichtung 1 (SR 1) bestehend aus Westast mit Halbanschluss See (Richtung
Solothurn), Vollanschluss Bienne-Centre und einer dortigen Anbindung des ZRU,;

— Stossrichtung 2 (SR 2) bestehend aus Westast, Halbanschluss See (Richtung
Solothurn), Vollanschluss Bienne-Centre und Anbindung ZRU im Briggmoos;

— Stossrichtung 3 (SR 3) bestehend aus Westast, Voll- oder Halbanschluss See und
Anbindung ZRU im Briiggmoos.

Die in Bezug auf die SR 3 unternommenen Abklarungen veranlassten die Arbeitsgruppe zur
Untersuchung weiterer Anschlussuntervarianten. Entsprechend diverser Begehren
einbezogener Organisationen oder politischer Gremien (Stadtrat Biel) wurden dabei
insbesonder Optionen gepruft bei welchen der Westast

— Uber keinerlei Anschlisse verflgt;

— mit einem Halbanschluss See (in Richtung Neuenburg) und einem Halbanschluss
Bienne-Centre (in Richtung Solothurn) ausgestattet wird;

— mit einem Halbanschluss See (in Richtung Solothurn) und einem Halbanschluss Bienne-
Centre (Richtung Neuenburg) versehen wird.

Als vorteilhafteste Untervariante fir die SR 3 beurteilt wurde dabei entgegen der
Basisvariante durch den Verzicht auf den Anschluss Bienne-Centre der Vorschlag mit einem
Halbanschluss See (Richtung Neuenburg) und einem Halbanschluss Bienne-Centre (in
Richtung Solothurn). Gegenstand des anschliessenden Variantenvergleichs bildeten
demnach die der Aufgabenstellung der BVE entsprechenden SR 0, SR 1, SR 2 und die
verandert konzipierte SR 3.
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Wesentliche Grundlage fir die durch die regionale Arbeitsgruppe vorzunehmende
Beschlussfassung bildete die vom Biro Metron verfasste Zweckmassigkeitsbeurteilung
(ZMB). Diese kommt zum Ergebnis, dass mit einer Realisierung des Westastes inkl. ZRU
gegenuber einem Verzicht auf den Westast eine insgesamt vorteilhaftere Situation
geschaffen wird. Namentlich bezeichnet werden dabei:

— eine durch die Realisierung verkehrlich flankierender Massnahmen unterstitzte
Verkehrsverlagerung vom stadtischen Strassennetz auf A5 und ZRU und die dadurch
bewirkte Verkehrsentlastung innerhalb des Siedlungsgebietes von Biel, Nidau und Port;

— eine spurbare Verminderung der Larm- und Luftbelastung langs verschiedener, durch
Wohngebiete flihrender Verkehrsachsen;

— eine erhdhte Verkehrssicherheit, verbesserte Bedingungen fur den Langsamverkehr und
insgesamt eine verbesserte Aufenthaltsqualitdt an wesentlichen Orten des o6ffentlichen
Raumgefliges;

— die verbesserte Lebensqualitat im Westteil der Stadt Biel, in Nidau und Port und der
dabei durch die Aufhebung der Bernstrasse geschaffenen Mdglichkeit zur Aufwertung
des dicht bebauten Weidteilequartiers;

— der Abbau der durch die Bernstrasse, Landtestrasse und Aarbergsstrasse verursachten
Trennwirkung;

— die durch den Westast bewirkte Impulswirkung fur eine stadtebauliche Erneuerung
Uberalterter oder unternutzter Areale von heute noch stark befahrenen, mit der
vollstandigen A5-Umfahrung von Gbermassigem Verkehr entlasteter Verkehrsachsen.

Demgegenuber wurde bereits damals erkannt, dass der Bau des Westastes auch Nachteile
mit sich bringt, welche im Rahmen der weiteren Projektierungsarbeiten modglichst zu
beseitigen resp. zu reduzieren sind:

— Die aus Grinden der Tunnelbeliiftung und der Verkehrssicherheit notwendige Offnung
der beiden Anschlussbereiche verursachen jeweils einen wesentlichen Eingriff in das
stadtische Raumgefiige. Als wesentliche Handlungsansatze fur eine bestmdogliche
Eingliederung des Westastes erkannt werden eine im Rahmen der stadtebaulichen
Begleitplanung zu treffende Festlegung einer mit der neuen Infrastruktur
korrespondierenden  Uberbauung sowie eine weitergehende Optimierung des
Westastprojektes.

— Die innerhalb des Weidteilequartiers in Halbtieflage verlaufende Autobahn und der
dadurch hervorgerufen Eingriff bedirfen einer gesamtheitlich ausgerichteten, der
Entstehung eines attraktiven Freiraumes unterstitzenden Gestaltung.

— In verkehrlicher Hinsicht ist flir einzelne Streckenabschnitte des stadtischen
Strassennetzes, insbesondere im Nahbereich der Anschllisse, von einer Erhéhung der
Verkehrsbelastung auszugehen. Die diesbezlglich primar zu verfolgenden
Handlungsansatze beziehen sich auf einen unter Einbezug der Agglomeration
voranzutreibenden Strategie flr eine Wahrung der durch die A5-Umfahrung bewirkte
Abnahme des MIV auf dem lokalen Strassennetz.

Bezogen auf die Bewertung der SR 1, SR 2 und SR 3 wird in der ZMB aufgezeigt, dass eine
Linienfihrung des ZRU gemass des im 1999 genehmigten Generellen Projektes sowohl in
stadtebaulicher als auch in verkehrlicher Hinsicht gegenlber einem durch den Porttunnel
verlaufenden ZRU zu einem Uberhang von Nachteilen fiihrt. In der verbleibenden Abwagung
zwischen SR 2 und SR 3 fallt die Bewertung zu Gunsten der SR 2 aus. Auch wenn der von
ihr verursachte stadtraumliche Eingriff in Bereich Bienne-Centre grésser ist als bei SR 3,
liegen deren Vorteile insbesondere in einer geringeren Beanspruchung des Strandbodens,
einer geringeren Verkehrskonzentration im Anschlussbereich See und einer erhdhte
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Verkehrswirksamkeit des  Westastes mit einer dementsprechend erhohten
Entlastungswirkung.

Unter Bericksichtigung der Ergebnisse des Zweckmassigkeitsberichts (ZMB), der
Stellungnahmen der Gemeinden und der Anhérung interessierter Organisationen fallte der
Leitungsausschuss der regionalen Arbeitsgruppe am 30. Juni 2010 den Entscheid fir eine
auf Basis der Stossrichtung 2 weiterzufihrende Projektierung des Westastes. Teil der
Empfehlungen bildet die Forderung fir die Einrichtung einer Rauchgasentliftung zwecks
Reduktion der nicht Gberdecktem Streckenfihrung im Bereich Bienne-Centre fir den Fall
dass keine Uberzeugende stadtebauliche Einordnung des Anschlusses herbeigefiihrt werden
kann. An die Stadte Biel und Nidau Ubertragen wurde zudem die Durchfuhrung einer in
interkommunalen Planung, mit welcher die fir die kinftige Gebietsentwicklung
massgebenden stadtebaulichen Festlegungen bestimmt und der in Bezug auf die
Autobahnprojektierung Abstimmungsbedarf umrissen werden.

Nach positiver Aufnahme der seitens der regionalen Arbeitsgruppe unterbreiteten
Empfehlungen durch die BVE erteilte der Bund am 15. September 2010 seine Zustimmung
fur die Erarbeitung eines neuen Generellen Projekt fir den Westast. Dieses wurde im Verlauf
der Monate Mai-Juni 2012 offentlich aufgelegt. Die Stadt Biel unterstltzte dabei die
vorgeschlagene Linienfihrung (entsprechend SR 2) mit einem Vollanschluss Bienne-Centre,
einem Halbanschluss See und einem ZRU Uber den Porttunnel.

Einwande vorgebracht wurden gegenuber der gewahlten Anordnung des Anschlusses
Seevorstadt, der Belegung eines Teils des Strandbodens und der Sportplatze im Muhlefeld
wahrend der Bauphase. Im Hinblick auf das Ausflihrungsprojekt eingefordert wurden eine
den stadtebaulichen Vorstellungen entgegenkommende Ausdehnung des
Enteignungsperimeters, eine Redimensionierung der offenen Streckenteile im Bereich
Bienne-Centre, eine den Bediurfnissen des Bus- und Veloverkehrs entsprechende
Ausgestaltung des Verresiusplatzes und dessen Zufahrt Gber die Murtenstrasse, eine
Aufwertung der Fuss- und Veloverbindungen im Umfeld des Anschlusses Bienne-Centre
einschliesslich einer neuen Geleiseunterfuhrung fur den Langsamverkehr beim Bahnhof.

Generelles Projekt 1999

@ Jonction
@ semi-jonction
/\ Echangeur



Beantwortung der dringlichen Uberparteilichen Interpellation 20160208, "Planung Westast" 5/8

SRO SR1

SR 2 SR 3+

Generelles Projekt 2014
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Zu den verkehrlichen Auswirkungen des Westastes

Da zum Zeitpunkt der Bearbeitung der dringlichen Interpellation die Auswertung des
aktuellen Verkehrsmodells fur eine Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der
jeweiligen Verkehrszustande (A5 mit Westast, A5 ohne Westast, Westast ohne Anschlisse)
nur z.T. vorliegt, beziehen sich die nachfolgenden Aussagen auf frihere, im Vorfeld der
Erarbeitung des Generellen Projektes fir den Westast erstellten Verkehrsanalysen.

Wahrend mit der fir den Spatsommer 2017 vorgesehenen Inbetriebnahme des Ostastes
eine massgebende durch die vfM unterstiitze Entlastung in den Ost-West-Beziehungen auf
dem stadtischen Strassensystem bewirkt wird, fihrt der damit geschaffene Verkehrszustand
zu einer betrachtlichen verkehrlichen Mehrbelastung auf der Verbindung Bernstrasse-
Aarbergstrasse-Landtestrasse sowie auf der Allmendstrasse Port und auf der
Orpundstrasse. Mit dem Bau des Westastes und dem Zubringer rechtes Bielerseeufer
(Porttunnel) und der Realisierung der verkehrlichen flankierenden Massnahmen wird die
Verkehrswirkung des Ostastes erhéht, die Entlastungswirkung im Osten der Stadt
ausgedehnt und die auf der Verbindung Solothurnstrasse-Bdzingenstrasse, bzw. auf der
Reuchenettestrasse anfallende Verkehrsmenge reduziert. Wesentliche Auswirkungen des
Westastes und des Porttunnels sind eine wirksame Verminderung der Verkehrsaufkommen
auf der Allmendstrasse, der Aarbergstrasse, der Hauptstrasse Nidau, eine weitgehende
Verkehrsreduktion auf der Landtestrasse sowie die Aufhebung der das Weidteilequartier
durchquerenden Bernstrasse.

Mit dem Westast, den beiden Anschllissen See und Bienne-Centre und der Realisierung der
verkehrlichen flankierenden Massnahmen werden nicht etwa zusatzliche Autos in die Stadt
gepumpt, vielmehr wird das stadtische Strassennetz vom Durchgangsverkehr und Teilen des
Ziel- und Quellverkehrs entlastet. Auf dem lokalen Strassennetz zirkulieren nach der
Inbetriebnahme eindeutig weniger Motorfahrzeuge als dies bei einem Verzicht auf den
Anschluss Bienne-Centre, einem Verzicht auf die beiden Anschliisse oder einem Verzicht
auf der Westast der Fall ware.

Die vor der Genehmigung des 2014 genehmigten Generellen Projektes durchgefuhrten
Untersuchungen des fur den Westast bestgeeigneten Anschluss-Systems haben aufgezeigt,
dass mit einem Verzicht auf den Anschluss Bienne-Centre die Verkehrswirksamkeit des
Westastes auf der Teilstrecke Weidteile um rund 35% oder um tber 10'500 Fahrten reduziert
wird. Als Folge davon erfahrt der an den Anschlissen Briggmoos bzw. See ein- und
ausfahrende sowie der Uber die Allmendstrasse und die Briggstrasse bzw. die Seevorstadt
und die Neuenburgstrasse zirkulierende Verkehr betrachtliche Zunahmen.

Noch ausgepragtere Mankos bzgl. der Entlastungswirkung des Westastes stehen im Fall
eines zusatzlichen Verzichtes auf den Anschluss See in Aussicht. Dessen
Verkehrswirksamkeit reduziert sich auf der Teilstrecke Weidteile um 60% oder um ca. 15'000
Fahrten, auf der Teilstrecke City um annahernd 50% oder um gegen 10'000 Fahrten.
Verkehrszunahmen erfahren demgegeniber die Briggstrasse und die Zentralstrasse Sud
mit einer annahernden Verdoppelung auf 22'000 und auf 19'000 Fahrten bzw. die
Neuenburgstrasse auf 13'000 Fahrten (Vergleich zum Generellen Projekt mit Halbanschluss
See und Vollanschluss Bienne-Centre).

Generell gilt, dass je geringer die Anzahl der verfugbaren Zu- und Wegfahrten auf den
Westast sind, desto weniger tragt die A5 zur Entlastung des lokalen Strassennetzes bei und
desto hdoher beansprucht werden die Zu- und Wegfahrtsrouten der verbleibenden
Anschlisse.
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Bei einem Verzicht auf den Westast und der vom Komitee "Westast so nicht!®
vorgeschlagenen Klassierung der Verkehrsachse Bernstrasse-Aarbergstrasse-Landtestrasse
als Nationalstrasse 3. Klasse entsprechend der A5 am linken Bielerseeufer bleibt
unberucksichtigt, dass die Beanspruchung der Verbindung zwischen Briggmoos und
Seevorstadt mit rund 30'000 Fahrten um mehr als 50% hoher liegt als dies bei der
bestehenden A5 langs dem Bielersee der Fall ist. Zu berlicksichtigen ware zudem die sich
aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung gegenuber dem schon heute kritischen
Zustand zunehmende Mehrbeanspruchung der Verkehrsknoten Seevorstadt, Guido-Mduller-
Platz und Bernstrasse-Keltenstrasse, sowie die sich aufgrund des Bahniberganges der
BTl/asm ergebenden Einschrankungen auf den Verkehrsfluss.

Weiteres

Bezuglich der in der dringlichen Interpellation angesprochenen, vom Komitee "Westast so
nicht!" vorgebrachten Rickstandigkeit des Westastprojektes und der dabei festgehalten
Gleichsetzung mit anderorts realisierten Autobahnsunden vertritt der Gemeinderat die
Auffassung, dass zwischen der weitgehendst unterirdisch oder Uberdeckverlaufenden A5-
Umfahrung und den vom Komitee angesprochenen Autobahnstinden mit inmitten stadtischer
Siedlungsgebiete oder Erholungsraumen verlaufender Autobahnschneisen (z.B. Zirich-
Schwammendingen, Bern Murifeld, Morges, Bern Bremgartenwald) wesentliche
Unterschiede bestehen. Dies zeigt zudem ein Ruckgriff auf das 1975 aufgelegte Generelle
Projekt fur eine Sidumfahrung, bei welchem fir die meisten Abschnitte der A5-Umfahrung
eine oberirdische, z.T. Uber Viadukte fihrende Querung von Wohnquartieren oder
Erholungsraume vorgesehen wurde, wahrend mit dem sich im Bau befindlichen Ostast und
dem geplanten Westast sowohl die Wohngebiete Bischofkanel, Léhre, Weidteile und das
Seequartier wie auch das Langholz unterirdisch oder abgesenkt mit Uberdeckung durchquert
werden und zwischen Stadt und See gegeniber dem im Generellen Projekt 1975
vorgesehenen Autobahnviadukt der Verlauf des Westastes unterirdisch erfolgt.

In Bezug auf die seitens der Interpellanten erwahnte Kappung wichtiger Bus- und
Langsamverkehrsverbindungen ist der Gemeinderat der Auffassung, dass der Bau des
Westastes zu attraktiveren Zirkulationbedingungen fur die vorgenannten Verkehrstrager
fuhren muss. Insgesamt ermdglicht die durch den Westast bewirkte Verkehrsentlastung eine
Reorganisation des stadtischen Strassennetzes im Sinne der Forderung des offentlichen
Verkehrs und des Langsamverkehrs. Fir den Fall von durch den Bau des Westastes
verursachte Verschlechterungen besteht Anspruch auf eine Behebung der allfalligen
Schwachstellen, indem das Autobahnprojekt diesbeziglich verbessert wird oder geeignete
Alternativen verfugbar gemacht werden.

In Bezug auf die wahrend der Bauphase eintretenden Beeintrachtigungen stehen dem
Gemeinderat momentan keine verlasslichen, deren Ausmass und deren zeitliche
Erstreckung bemessbaren Grundlagen zur Verfigung. Wesentliche, gegenliber Bund und
Kanton zu vertretende Interessen betreffen insbesondere die Erreichbarkeit und
Verfligbarkeit des Strandbodens, die Verkehrsfiihrung zwischen dem Brliggmoos und der
Innenstadt, bzw. der Seevorstadt wahrend der Realisierung der A5-Teilstrecke Weidteile,
sowie die Linienfihrung des Bus- und Verloverkehrs beim Bau des Anschlusses Bienne-
Centre.
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Der Gemeinderat kann heute noch keine Aussagen dazu machen, wie die Information zum
Zeitpunkt der Auflage des Ausfuhrungsprojektes, bzw. der Mitwirkung zum interkommunalen
Richtplan und zur Nutzungszonenplanung erfolgen werden, da die dazu notwendigen
Absprachen mit den beteiligten Instanzen erst stattfinden konnen, wenn auch die
terminlichen Eckdaten bekannt sind.

Biel, 14. September 2016

Namens des Gemeinderates

Der Stadtprasident: Der Vize-Stadtschreiber:
Erich Fehr Julien Steiner
Beilage:

— Dringliche Uberparteiliche Interpellation 20160208
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Vorstoss Nr./interv. no.

Termin GR/Délal CM: q q
Direkiion/Dircction:
tAitberichl/ Carapport. M-Eﬁ(&

Dringliche Interpellation zum geplanten Westast C atadikanzlel/Chancnlieds mniclonla

Um den Bau des Westastes ist kurz vor der Prasentation des Ausflihrungsprojektes eine
starke Kontroverse entstanden. Das Komitee ,Westast — so nicht!" setzt sich dafir ein, den
geplanten Westast der Autobahnumfahrung A5 in seiner heute geplanten Art zu verhinden.
Der Westast drohe, so das Komitee, unsere Stadt zu zerstdren. Insbesondere die offenen
Anschliissé am Bahnhof und Hohe Seevorstadt sind dem Komitee ein Dorn im Auge.

~ Folgende Aussagen sind aus dem Informationsmaterial des Komitees. Wie beurteilt der

Gemeinderat diese Aussagen (Quelle: www.westastsonicht.ch)

a. Die zentralen Autobahnanschlisse pumpen Verkehr in die Stadt

b.  Der Westast ist ein riickstandiges Autobahnprojekt. Autobahnstinden der 60er und
70er Jahre werden in Biel wiederholt ‘

c. DerWestast ist auch deshalb {iberrissen, da er bereits ab Ttischerz wieder zu einer
zweispurigen Strassen wird.

d. Wegen dem Westast werden’ wichtige Verbindungen fir 8V, Fuss- und Veloverkehr
gekappt.

e. Weder die aktuelle Verkehrslage noch die prognostizierten Verkehrsmodelle
berechtigen zu einem Bau des Westastes in seiner heutigen Dimension mit den 5
Autobahnanschliissen.

f.  DerBau des Westastes lduft unseren lokalen Zielsetzungen wie der Stidteinitiative,
dem Energiestadtlabel, dem Richtplan RGSK zuwider.

g." Die vertraglich zugesicherten flankierenden Massnahmen bzw. die darin enthaltenen
Projekte und deren Finanzierung sind noch nicht gesichert.

h. Der Bieler Strandboden ist wihrend 10-15 Jahren unbrauchbar

i.  Wdhrend der Bauzeit sind weitere Verkehrstaus unausweichlich

- ImHerbst legt der Kanton’ das Ausfuhrungsprojekt zum Westast 6ffentlich auf. Welche
Mittel ausser einer generellen Einsprache hat die Stadt Biel an diesem
Ausfihrungsprojekt Anderungen anzubringen?

- Wie beurteilt der Gemeinderat die Auswirkungen auf die Verkehrssituation in den
einzelnen stddtischen Quartieren und Agglomerationsgemeinden im Falle eines
Verzichtes auf die beiden Anschliisse Bahnhof und Seevorstadt?

- Wie beurteilt der Gemeinderat die Auswirkungen auf die Verkehrssituation in den
einzelnen stadtischen Quartieren und Agglomerationsgemeinden im Falle eines
Verzichtes des gesamten Westastes?

- Sollte der Westast in seiner heute geplanten Form gebaut werden, welche Massnahmen

- wird die Bauherrschaft treffen, um die Bauzeit fir die Bewohner der Stadt so vertraglich
wie mdglich zu gestalten? Welchen Einfluss kann die Stadt diesbeziiglich geltend
machen?

- Wie gedenkt der Gemeinderat die Bieler Bevolkerung vor bzw. wdhrend der 6ffentlichen
Auflage Uber Auswirkungen der Autobahnanschliisse Bahnhof und Seevorstadt (Bau- und
Betriebsphase) zu informieren, um die Meinungsbildung aktiv zu unterstiitzen?
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